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Trafikale forhold pa Ishgj Strandvej Dato 2010-05-06
Rambgll er af Ishgj Kommune blevet bedt om at lave et dispositi-
onsforslag for omprofilering af Ishgj Strandvej pa straekningen fra

krydset Ishgj Strandvej/Ishgj Stationsvej til den sydlige byport. Rambygill
Bredevej 2

o DK-2830 Vi
I dette notat er de eksisterende og fremtidige trafikale forhold pa m

straekningen beskrevet, og der er udfgrt kapacitetsvurderinger af T +45 4598 6000
forskellige krydsudformninger for krydset Ishgj Strandvej/Ishgj F+45 4598 6700
Stationsvej samt krydset Ishgj Strandvej/Vejlebrovej. Desuden er www.ramboll.dk
der i notatet gjort rede for fordele og ulemper ved etablering af en

ekstra udkgrsel til Ishgj Strandvej fra industriomradet afgraenset af

Banestien, Vejlebrovej samt Ishgj Strandvej. Direkte adgange til

enkelte matrikler er ogsa vurderet.

De beslutninger der er taget i projektforlgbet er nu indarbejdet i
notatet, sa notatet bade er en trafikal analyse og en beskrivelse af
dispositionsforslaget.

Eksisterende forhold

Straekningen er senest i 2009 omprofileret ved brug af termoplast
saledes at antallet af spor p& store dele af streekningen blev redu-
ceret fra fire spor til 2 spor. Streekningen er udformet som en 2-
sporet vej adskilt af en bred spaerreflade pa straekningen fra kryd-
set Vejlebrovej/Ishgj Strandvej og krydset Ishgj Stationsvej/Ishgj
Strandvej. Syd for krydset Vejlebrovej/Ish@j Strandvej er straek-
ningen firesporet adskilt af en fysisk midterrabat. Ligeledes er
straekningen firesporet op mod krydset Ishgj Stationsvej/Ishgj
Strandvej. Hastighedsgraensen pa streekningen er 60 km/t fra
krydset ved Ishgj Stationsvej til syd for krydset ved Vejlebrovej
herefter er hastigheden 70 km/t.

Rambgll Danmark A/S
CVR-NR 35128417

Medlem af FRI
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For straekningen foreligger der 2 trafiktzellinger fra forskellige tidsrum og for det tilstgdende
vejnet, forligger der en relevant taelling pd Ishgj Stationsvej. For at have et feelles udgangs-
punkt er der foretaget en fremskrivning af enkle tallinger. De aktuelle trafiktal er fremskre-
vet med 1,5 % pr ar til 2009. I 2009 faldt det generelle trafikindeks og tallene er derfor ikke
fremskrevet til 2010.

Lokalitet Hvdt. (kgretgjer) [teel- | Fremskrevet til UHDT fra kryds-
ledr] 2009 tzelling 2010

Ved Lille Vejled 15.114 [2005] 16.041 = 12.900

Ishgj Strandvej 76 12.446 [2009] 12.446 = 12.600-13.400

Ishgj Stationsvej 11.350 [2004] 12.227 =~ 12.000

For at opna mere detaljerede trafiktal i krydsene, er der gennemfgrt 2 supplerende kryds-
teellinger i uge 10 (i 2010). Tal herfra er brugt til kapacitetsvurderinger af krydsene samt
sammenligning med de fremskrevne trafiktal. Sammenligningen viser at krydsteellingerne og
de aeldre snitteellinger ikke afviger veesentligt fra hinanden.

Pa straekningen er der i perioden fra 01/01-2005 til 05/03-2010 registreret 25 uheld, hvoraf
6 uheld er registreret som personskadeuheld. Af de 25 uheld er 17 uheld lokaliseret i kryd-
set Ishgj Strandvej/Ishgj Stationsvej og 4 uheld er lokaliseret i krydset Vejlebrovej/Ishgj
Strandvej. De resterende 4 uheld er fordelt pa straekningen, med 3 uheld ud for tankstatio-
nen. I perioden efter ombygningen og frem til marts 2010 er der registreret et uheld i kryd-
set Ishgj Stationsvej/Ishgj Strandvej.

P& baggrund af uheldsrapporterne er der udarbejdet et kollisionsdiagram for krydset Ishgj
Strandvej/Ishgj Stationsvej, samt en naermere analyse af de uheld som er registreret i
krydset. Der har veeret fire lette trafikanter involveret i uheldene, mens 5 af uheldene i
krydset er sket i mgrke. Spiritus er ikke en udlgsende uheldsfaktor. Endvidere er der i kryd-
set registreret 2 rgdkgrsler jf. figur 1.



INFRASTRUKTUR
RAMBOLL & TRANSPORT

1.2

3/12

Figur 1 Kollisionsdiagram for krydset Ishgj Strandvej/Ishgj Stationsvej (rgd pil er rodkgrsel, bla pil er
eneuheld, c er cyklist og k er knallert)

Det fremgar af kollisionsdiagrammet at der er en tendens til at venstresvingende fra Ishgj
Stationsvej overser eller ikke overholder deres vigepligt for ligeudkgrende fra Skovvej. Den-
ne situation daekker over 40 % af uheldene. Dette kan skyldes at der er stort pres pa antal-
let af venstresvingende fra Ishgj Stationsvej, hvilket medfgrer at trafikanterne tager chancer
og kgrer frem uden at have orienteret sig tilstraekkeligt. En afhjaelpning pa dette kunne vae-
re indfgrelse af separat fase for venstresvingende fra Ishgj Stationsvej.

Ombygning af straekning

Der er udarbejdet et dispositionsforslag for streekningen. Projektet fremgdr af tegningen
Plantegning nr. 101. Straekningen ombygges til 2 spor, der veksler mellem midterrabat og
uden midterrabat. Indsnaevringen mod midten etableres ved at inddrage det yderste af kg-
rebanerne til rabat, hvori der etableres beplantning som understgtter den eksisterende be-
plantning og funktionaliteten langs med vejen. Vekslingen vil understgtte et lavere hastig-
hedsniveau, dels fordi bilisterne skal tilpasse farten ved forskydningerne/forsaetningerne og
dels fordi beplantningen visuelt vil spaerre et langt udsyn. For at kunne udnytte forslaget
med optimal trafiksikkerhed, skal hastigheden saenkes fra 60 km/t til 50 km/t pa hele
straekningen.

Ved eksisterende busstoppesteder etableres der buslommer med perroner, der sikrer at der
ikke sker udstigning pa cykelsti, som samtidig forleegges bag om perronerne.

Fornyelse af belysning langs Strandvejen, er ikke endeligt afklaret, da eksisterende gitter-
master baerer ogsa strgmforsyning. Men forslaget angiver oplaeg til nye master og placering.

Tvaerprofilerne for 2 forskellige snit fremgar af figur 2 og figur 3.
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Figur 2 - Tveaerprofil med bred midterhelle

De brede midterheller giver god mulighed for at plante stgrre traeer i grupper eller som
sammenhangende straek.
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Figur 3 - Tveerprofil med brede sideheller

De brede sideheller giver ogsd god mulighed for at plante store treeer.

1.3 Ombygning af kryds
Der er foretaget kapacitetsberegninger i DanKap for krydsene Vejlebrovej/Ishgj Strandvej
og Ishgj Stationsvej/Ishgj Strandvej. Krydsteaellingerne viser at morgenspidstimen ligger i
perioden fra 7.15-8.15 mens eftermiddagsspidstimen ligger i perioden fra 15.45-16.45. Der
er foretaget beregninger af fglgende krydsudformninger:
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1. Signalereguleret kryds med nuveerende udformning og separat fase for venstresvin-
gende fra Ishgj Stationsvej

2. Signalreguleret kryds med 1 ligeud spor pa Ishgj Strandvej, separat fase for ven-
stresvingende fra Ishgj Stationsvej og 2 hgjresvingsspor fra Ishgj Strandvej nordgst

3. Signalreguleret kryds med 2 ligeud spor pa Ishgj Strandvej, separat fase for ven-
stresvingende fra Ishgj Stationsvej og 2 hgjresvingsspor fra Ishgj Strandvej nordgst

4. Rundkgrsel i krydset Ishgj Strandvej/Ishgj Stationsvej

5. Rundkgrsel i krydset Ishgj Strandvej/Vejlebrovej

Kapacitetsberegninger for den anden krydstype viser, at krydset vil kunne afvikle den eksi-
sterende trafik, dog pa kapacitetsgraensen for den ligeud kgrende trafik fra sydvest pa Ishgj
Strandvej. Kapaciteten er beregnet ud fra eksisterende signal ssetning, grgntid og om-
Igbstid. Vaelges denne Igsning bgr signalsaetningen optimeres og der bgr indfgres en separat
fase for venstresvingende fra Ishgj Stationsvej, hvori der samtidig vil kunne afvikles hgjre
svingende fra Ishgj Strandvej nordgst. Endvidere vil der med fordel kunne etableres et sig-
nalanlaeg som kan skifte mellem forskellige signalssetninger pa forskellige tidspunkter i dgg-
net.

Kapacitetsberegninger for den tredie krydstype viser, at det er denne Igsning der bgr etable-
res, safremt der gnskes et signalanlaeg. Der kan med fordel indarbejdes lidt trafikstyring i
dette kryds, szerligt bgr cyklisterne fra nordgst detekteres, s8 de alene far grgnt, hvis der
reelt er cykler. (Denne Igsning er valgt).

Kapacitetsberegningerne for en rundkgrsel i krydset Ishgj Strandvej/Ishgj Stationsvej, viser
at en fuldsteendig et sporet rundkgrsel ikke vil kunne afvikle den eksisterende trafik. En
rundkgrsel, hvor der etableres 2 sporede til og fra farter, hvor de findes i dag og pa Ishgj
Strandvej i retningen mod nordgst, vil kunne afvikle den eksisterende trafik. Ved valg af en
rundkgrsel med tosporede tilkgrsler og frafarter afvikles lette trafikanter i eget trace og pa-
ligges vigepligt overfor bilisterne. Alternativt kan cyklisterne holdes helt vaek fra krydsom-
radet.

Kapacitetsberegninger for en rundkgrsel i krydset Ishgj Strandvej/Vejlebrovej, viser at en et
sporet rundkgrsel vil kunne afvikle dagens trafik. Dog vil belastningsgraden pa Ishgj Strand-
vej ligge pa henholdsvis 0,81 i morgenspidstimen for den sydvestlige tilkgrsel og 0,83 i ef-
termiddagsspidstimen for den nordgstlige tilkgrsel til rundkgrslen, samt ventetider pa hen-
holdsvis 17 og 19 sekunder. Med en hgj belastningsgrad skal der ikke meget ekstra trafik
fra sidevejene til, fgr der vil ske nedbrud i trafikken. Dette vil evt. veere tilfaeldet ved etable-
ring af et bydelscenter sydvest for industriomradet, hvortil der er adgang via Vejlebrovej. En
udformning af krydset, som signalreguleret med dagens omlgbstid og en ligeudkgrende ba-
ne samt hgjre og venstresvningsbaner pa Ishgj Strandvej, vil kunne afvikle dagens trafik
med acceptable ventetider og kglaengder.

(Det er valgt at bevare signalkrydset som det er i dag, bortset fra en lettere ombygning,
som fglge af straekningsombygningen).
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Trafikale scenarier for ekstra tilslutning til Ishgj Strandvej

Ishgj Kommune gnsker belyst mulige konsekvenser ved etablering af en ekstra tilslutning til
Ishgj Strandvej fra Industriomradet afgraenset af Banestien, Vejlebrovej samt Ishgj Strand-
vej. Dette er belyst ud fra fglgende 4 scenarier:

e Ingen aendring af tilslutningsforholdene

e  Ekstra tilslutning
e Etablering af fremtidigt bydelscenter uden aendring af tilslutninger

e Etablering af fremtidigt bydelscenter og ekstra tilslutning.

Figur 4 Scenarie 1

T N
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Figur 7 Scenarie 4

En ekstra tilslutning til Ishgj Strandvej vil kunne virke som en hastighedsdaeempende foran-
staltning ved byporten til Ishgj, og vil kunne have en positiv effekt p& hastigheden p3
straekningen frem mod krydset Ishgj Strandvej/Vejlebrovej.

P& baggrund af erfaringstal er det vurderet, at et bydelscenter af den padgaeldende stgrrelse,
vil kunne generere 3500 bilture. Dette vil uden en ekstra tilslutning betyde ekstra belastning
af krydset Vejlebrovej/Ishgj Strandvej. Hvis dette kryds ombygges til en ensporet rundkgr-
sel, vil den fremtidige trafik til og fra bydelscentret bidrage til, at der i perioder vil ske ned-
brud i trafikken, med uacceptable afviklingsforhold.

Med udgangspunkt i a og p* vaerdier for uheldsmodeller, er der foretaget en grov beregning
af forventede antal uheld for en 100 m. lige straekning (ingen ny adgangsvej) og et 3 benet
kryds med kanalisering pa primaervejen (etablering af ny adgangsvej med svingbaner pd
primaervejen). Beregningerne viser at der er 6,5 gang sa stor risiko for uheld, ved etablering
af en ekstra tilslutning ndr bydelscentret er etableret. Hvis bydelscentret ikke etableres,
men der alligevel etableres en ekstra tilslutning til Ishgj Strandvej er der 2,7 gange s& stor

1 a og p veerdier er parametre som indgdr i et matematisk udtryk, der beskriver en tilnaermet sammenhaeng mellem det forventede antal

uheld og trafikmaengden samt vejudformningen for den undersggte lokalitet.
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risiko for uheld set i forhold til eksisterende udformning. Dette er baseret pd at 33 % af den
trafik der i dag benytte krydset Vejlebrovej/Ishgj Strandvej vil benytte en fremtidig ny ad-

gang.
Ved etablering af et fremtidigt bydelscenter uden etablering af ny vejadgang, vil signalet i
krydset ved uzendret signalgruppeplan naerme sig kapacitetsgraensen med lange ventetider

for venstresvingende fra Vejlebrovej (udkgrende fra industriomradde).

Etablering af en ekstra tilslutning syd for Vejlebrovej, kan bade udfgres som signalanlaeg og
som rundkgrsel.

1.5 Direkte adgange til enkelte matrikler
Nogle erhvervsdrivende syd for Vejlebrovej gnsker at fa vurderet mulighederne for direkte
adgang til deres matrikel fra Ishgj Strandvej. S&danne adgange kan etableres som vist pa
de efterfglgende skitser. De erhvervsdrivende har gnsket en direkte adgang, der alene kan
benyttes til indkgrsel for bilister kommende fra nordgst.
Som alternativ er der skitseret en Igsning med parallel parkering langs vejen samme sted.
Udgangspunktet for de 2 muligheder, der giver adgang fra Strandvejen, har veeret dispositi-

onsforslaget for ombygning af Ishgj Strandvej generelt. Dette udgangspunkt ses pa figur 8
herunder og har ikke direkte adgang til enkelte matrikler.

Uden adgange - oprindeligt skitseforslag
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Figur 8 - udgangspunkt, uden direkte adgange og m‘ed hastighedsdaempende forsaetning af kgrespor

Figur 8 viser et udsnit af streekningsplanen med beplantning og uden direkte adgange til en-
kelte matrikler
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Figur 9 - Hgjre ind og fysisk midterhelle

Figur 9 viser en Igsning hvor der tillades at kgrer hgjre ind til matriklen via en kort hgjre-
svingsbane. Denne Igsning har begreenset adgang, idet alene de bilister, der kommer fra
nordgst kan benytte den. Udkgrsel bliver forbudt, og venstre indsving fra sydvest kan for-
hindres ved hjeelp af en smal midterhelle.

Nar bilisten skal vaek, skal der kgres ud via Vejlebrovej. Matrikel ejerne skal sdledes etable-
re en vej hen over hele grunden.

Der m& undlades treeer i siderabatten for at ggre plads til hgjresvingsbanen.

Ved en senere etablering af en ny offentlig adgang til industriomradet, vil de 2 private ad-
gange ligge lidt skidt, midt imellem 2 offentlige.

Radgivers vurdering

Alle ekstra adgange til og fra en stgrre trafikvej medfgrer gget risiko for uheld.

Desuden vil det ikke veere muligt at etablere den samme forszetning af kgrespor pd Ishgj
Strandvej pa straekningen mellem busstoppesteder og signalanlaeg, som pa den gvrige
straekning. En stgrre forssetning har den fordel, at den vil vaere mere hastighedsdaempende.
Den fgrste (nordlige) hgjresvingsbane mé ngdvendigvis blive kort pa grund af det neerlig-
gende signalanlaeg, dermed kan der opsta situationer, hvor bilister kgrer forbi den forste
adgang og muligvis herefter bakker i hgjresvingsbanen. Cyklister og knallerter vil generelt
kunne bliver overset af indsvingende bilister.
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Parkering

Figur 10 - Parkering og fysisk midterhelle

Figur 10 viser en Igsning med parallel parkering i siderabatten. Men en s3dan Igsning kan
uheld med cyklister og knallerter mindskes meget i forhold til "hgjre ind”.

Parallel parkering langs en trafikvej bgr medfgrer at hastigheden p& straekningen bliver 50
km/t. Desuden bgr der anlaegges en fysisk smal midterhelle, sd overhaling af en parkerende
bilist undgas.

Forslaget fastholder muligheden for p3 laengere sigt at anlsegge en ny offentlig adgang til
industriomradet. I det parkeringsomrdder eksempelvis kan nedlagges og reetableres som
grgn rabat.

Radgiver vurdering

Denne Igsning giver ogsa anledning til risiko for trafikuheld, idet der bade svinges ind og ud
fra parkeringen. I betragtning af trafikmaengden pa Strandvejen vil det i myldretiden vaere
sveert at komme ud pa Strandvejen igen.

Desuden vil det ikke vaere muligt at etablere den samme forsaetning af kgrespor pd Ishgj
Strandvej pa streekningen mellem busstoppesteder og signalanlaeg, som pa den gvrige
straekning. En stgrre forsaetning har den fordel, at den vil vaere mere hastighedsdaempende.

Med udgangspunkt i de ovenstdende uheldsbetragtninger, kan det ikke anbefales, at der
etableres direkte vejadgang fra Ishgj Strandvej til matrikler med facader ud til vejen. Heller
ikke parallel parkering langs Strandvejen vil radgiver anbefale.
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Anbefalinger

For at reducere antallet af uheld i krydset Ishgj Stationsvej/Ishgj Strandvej anbefales det, at
der foretages fglgende fysiske ombygninger i krydset:

Der indfgres separat venstresvingsfase for venstresvingende fra Ishgj Stationsvej i 2 spor.
Der anlaegges endnu et hgjresvingsspor pa Ishgj Strandvej, sd der i alt bliver 2 og disse 2
spor kan afvikles samtidig med venstresvingene fra Stationsvejen.

Det er ngdvendigt at fastholde 2 ligeud spor pd Strandevejen, som skal flette pd en kortere
straekning syd for Stationsvejen.

I ombygningen skal der regnes med nogen brug af Intelligent styring, i hvert fald skal cykli-
sterne fra nordgst detekteres.

P& baggrund af vurderingerne i notatet, kan det kun anbefales, at etablere en ekstra tilslut-
ning til Ishgj Strandvej syd for Vejlebrovej, sdfremt der i fremtiden etableres et bydelscen-
ter. Udformningen af et eventuelt fremtidigt kryds, er indarbejdet i tvaerprofilet for straek-
ningen. Saledes vil det vaere muligt bade at anleegge en rundkgrsel eller et signalanlaeg pad
dette sted. En rundkgrsel vil dog veere det mest oplagte, idet den har vaesentlig hastigheds-
deempende effekt og god byportvirkning. Eventuel tilslutning fra boligomradet vil antageligt
kunne lade sig ggre, men dog ikke geometrisk optimalt.

Hastigheden p& Strandvejen saenkes fra 60 km/t til 50 km/t fra byport i syd til Ishgj Stati-
onsvej.

Beslutninger der er taget i projektringsfasen

Folgende elementer er valgt til at indga i det endelige dispositionsforslag og fremgar princi-
pielt af Plantegning nr. 101:

Krydset Ishgj Stationsvej/Ishgj Strandvej — som anbefaleti 1.6

Krydset Vejlebrovej/Ishgj Strandvej — som det er i dag med fa modifikationer

2 Nye direkte adgange, hgjre ind, etableres til de 2 bilforhandlere, Kia Motors og VW.

Beplantningsprincippet og belysningen

Rabatter begrgnnes med graes og stgrre traeer (Quercus Robus - Stilkeg) plantes i varieren-
de gruppestgrrelser, som det fremgar af plantegning 101. Treeerne plantes bade i siderabat-
ter og midterrabatter. Langs siderabatterne ved traegrupper, laegges der under cykelstierne
rodvenligt baerelag af hensyn til treeernes vaekst og udvikling.

Ny belysning placeres parvis og traegrupperne placeres, sa de ikke skarmer belysningen,
men gerne sa traeerne bliver belyst.

Materialevalg

Ombygningen forsl8s udfgrt med granitkantsten langs kgrebaner og heller. Fzellesstier med
asfalt belaegning (evt. OB pa fortovsdelen) og spaerreflader og visse svingspor med brosten.
Busperroner med beton fliser og alle gvrige kgrespor med asfaltbelaegning.
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Stgttehelle for stitrafik

Ca. 300 meter syd for Vejlebrovej er der i dag en stiforbindelse ind til industriomrddet. Det
forslas at der pa dette sted etableres en forbindelse hen over Ishgj Strandvej. Krydsningen
forslds anlagt gennem den nye midterhelle.

Sdledes vil hellen virke som et stgttepunkt for de lette trafikanter, der dermed kan krydse

vejen i 2 tempi. Erfaringsmaessigt vil en sddan Igsning, hvor vigepligten palaegges de lette

trafikanter vaere mere sikker end hvis der ogsa udlaegges fodgaengerfelter. Og szerligt set i
forhold til at bilisterne fra syd kun lige er kommet ind i byzonen p& dette sted.

Anlaegsoverslag
Anlaegsprisen incl. projekteringshonorar og tilsyn er for naervaerende beregnet til lige under
16 mio. d.kr.



